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Begroting Infrastructuur en Waterstaat
2020

Aan de orde is de voortzetting van de behandeling van:

- het wetsvoorstel Vaststelling van de begrotingsstaten
van het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (XII)
voor het jaar 2020 ( 35300-XII );

- het wetsvoorstel Vaststelling van de begrotingsstaat

van het Infrastructuurfonds voor het jaar 2020 ( 35300-A
).

De algemene beraadslaging wordt hervat.

De voorzitter:
Ik zou het woord willen geven aan de staatssecretaris.

[

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Voorzitter. Allereerst dank aan de Kamerleden voor hun
inbreng gisteren en uiteraard voor de vragen die zij gesteld
hebben, maar ook voor de complimenten die daarbij zijn
uitgedeeld. Dat is altijd fijn om te horen. Om de Kamerleden
te helpen bij de verdere indeling van het debat wilde ik
graag even laten weten welke blokken ik van plan ben om
te doen. Ik heb eerst een korte algemene inleiding. Ik zal
die niet te lang maken. Dan wil ik overgaan naar duurzaam
vervoer, met daarin het openbaar vervoer, spoor en de fiets.
Dan ga ik naar circulaire economie. Dat zal beperkt zijn.
Daar hebben we gisteren een goed en lang debat met elkaar
over gevoerd. En ik sluit af met schone en veilige leefomge-
ving.

Voorzitter. Dit is het jaar van de uitvoering. De ambitie is
om daar goed het tempo op te houden en snel verdere
stappen te zetten om onze langetermijnambities waar te
maken. Die langetermijnambities zijn onder andere een
klimaatneutraal Nederland met duurzaam vervoer dat al in

2030 fors minder CO? uitstoot, met een veel efficiénter
grondstoffengebruik in de circulaire economie. In 2030
willen we immers naar 50% minder grondstoffengebruik.
We ambiéren een nog beter ov en spoor, goede internatio-
nale verbindingen, goede verbindingen met onze landsdelen
en meer ruimte voor de fiets. Met het Toekomstbeeld OV
hebben we daar het afgelopen jaar, samen met alle partijen
— want dat is echt een proces geweest waar we met alle
betrokken partijen hebben gewerkt — een stevige basis
voor gelegd. En we ambiéren natuurlijk een schoon, gezond
en veilig land met schone lucht, die we tenslotte de hele
dag inademen, en een goede bodemkwaliteit. Kortom, een
veilige omgeving om in te leven. Ook daar gaan we komend
jaar nieuwe stappen in zetten met het Schone Lucht Akkoord
en de integrale milieuvisie.

Voorzitter. Ook uit de vragen van de Kamer spreekt urgentie.
Er is de opgave om de groei op het spoor en in het ov op
een goede manier te kunnen opvangen. We moeten ervoor
zorgen dat we een veilige leefomgeving creéren zonder aan
de andere kant de economie op slot te zetten. Dat soort
vragen zijn groot en complex, maar die vragen wel om
actie.
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Ik zei het al: het is het jaar van de uitvoering. Daar zijn alle
partijen bij nodig, bijvoorbeeld om handen en voeten te
geven aan de uitwerking van het Klimaatakkoord. Het is
mooi dat het akkoord er is. Nu gaat het erom om de regel-
geving en de subsidieregelingen die stimuleren dat elek-
trisch het nieuwe normaal kan worden voor iedereen, op
tafel te leggen. Het kabinet wil in het bijzonder een extra
impuls geven aan de tweedehandsmarkt om ook die groep
toegang te geven tot elektrisch rijden. De fiets is al het
huidige normaal in ons land. Dat gaan we alleen maar meer
uitbouwen.

Voorzitter. Als we het hebben over uitvoering, moet ik
natuurlijk ook refereren aan het nationale Uitvoeringspro-
gramma Circulaire Economie, dat we begin dit jaar hebben
gepresenteerd. |k zei al dat we eergisteren uitgebreid heb-
ben gesproken over de circulaire economie. Maar dan denk
ik natuurlijk ook aan het nationaal Plastic Pact, al onze initi-
atieven om hier een Europees Plastic Pact van te maken,
en natuurlijk onze inspanningen om circulaire economie
hoger op de agenda te krijgen van de klimaatbesprekingen
als een integraal onderdeel daarvan.

Voorzitter. Komend jaar wil ik ook handen en voeten geven
aan een integrale milieuvisie, die een schone, veilige en
gezonde leefomgeving centraal zet. Wij willen met elkaar
beter proactief beleid voeren in plaats van achteraf te
moeten herstellen.

Voorzitter. Tot zover de algemene inleiding. Dan ga ik over
naar het blokje duurzaam vervoer. Ik begin met ov en spoor.
Ik heb natuurlijk naar u allemaal goed geluisterd. Er zijn
verschillende odes gebracht. Ik zou even willen refereren
aan de ode aan het openbaar vervoer van de heer Ziengs,
met een knipoog naar de heer Dijkstra, en de bewogen
herinneringen van de heer Moorlag aan zijn eerste treinreis
als vijfjarige. Deze herinneringen zijn heel mooi, maar we
willen natuurlijk ook graag zorgen voor mooie nieuwe her-
inneringen voor die vijfjarige en voor de vijfenveertigjarige
die misschien graag dagelijks met de trein naar zijn werk
gaat. Daarom zetten wij ons met elkaar in voor een beter
ov voor de toekomst.

Steeds meer mensen maken gebruik van het ov. Dat is goed
nieuws. De waardering van de klant is ook dit jaar weer
gestegen. Het algemene oordeel was een 7,7. Als ik even
terugdenk aan de cijfers van mijn middelbare school en
aan die van mijn eigen kinderen, dan denk ik: dat is een
ruime voldoende; daar mag je hartstikke trots op zijn. Dat
is dus ook een compliment waard aan al die mensen die
dat dagelijks in de praktijk met elkaar mogelijk maken. Ik
denk dat ik dat compliment ook mede namens de Kamerle-
den mag uitspreken.

Die inzet van al die mensen en van ons allemaal hebben
we ook in de toekomst nodig, want de uitdagingen zijn heel
erg groot. Tot 2040 stijgt de vraag naar goed ov echt enorm,
met 30% tot 40%. We zien met elkaar dat het krap en druk
wordt, en we staan dus ook met elkaar ervoor om dat op
te vangen. Het Toekomstbeeld ov zegt dan ook: we willen
ervoor zorgen dat het ov ook zijn deel van de mobiliteits-
groei opvangt. In stedelijk gebied zien we dat ov en fiets
gewoon cruciale schakels zijn om het bereikbaar te houden.
De verbinding met de landsdelen willen we verbeteren,
zeker naar het noorden, zeg ik tegen een aantal van u in het
bijzonder. En we zetten ook fors in — de heer Amhaouch
vroeg daarnaar — op innovatie in het ov. We willen zelfs
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internationaal koploper worden, meneer Amhaouch. Dus
daar hebben we nog een hoop te doen.

Met het Programma Hoogfrequent Spoor, tienminutentrei-
nen op de meest populaire stukken van ons land, en met
het spoorbeveiligingssysteem EMTRS, maken we het spoor
veiliger en sneller. Met de nachttrein, die we vanaf eind
volgend jaar terug willen halen naar Nederland, willen we
er ook voor zorgen dat de trein ook op grotere afstanden
een aantrekkelijke optie is. Niet alleen omdat de trein goed
is voor het klimaat, maar ook omdat het een heel comforta-
bele optie is, want vanuit Rotterdam sta je in drie uur met
je rolkoffer in het centrum van Parijs. Dat is misschien de
trein wel echte vleugels geven, zeg ik dan maar tegen
mevrouw Kroger.

Mooi is ook dat het spoorgoederenvervoer toeneemt. Daar
ligt een flinke ambitie om naar zo'n 60 miljoen ton toe te
groeien in 2030 en zo bij te dragen aan minder goederen-
vervoer over de weg en daar meer ruimte te creéren, maar
ook minder uitstoot van schadelijke gassen. Dat is belangrijk
voor het klimaat. Via het maatregelenpakket wat ik samen
met de sector heb ontwikkeld, maken we het spoorgoede-
renvervoer concurrerend. Ik ben blij dat het aantal treinrei-
zigers en goederen dat per spoor wordt vervoerd groeit,
maar dan is het natuurlijk ook belangrijk dat we voldoende
aandacht hebben voor de mensen die om dat spoor heen
wonen. Ik ben maandag op werkbezoek geweest, waar ik
heel direct van mensen heb gehoord waar hun zorgen zitten.
Maar dat geeft ook aanknopingspunten om te kijken waar
we hen kunnen helpen. Denk aan geluidwerende maatrege-
len, denk aan maatregelen om trillingen tegen te gaan. Ook
een mooi voorbeeld: ik heb gesproken met omwonenden
uit Deventer, waaraan meneer Ziengs refereerde, en we
gaan hier inderdaad de smeerpotmethode toepassen. Een
vies woord met een mooi effect. Maar ik was blij dat de
heer Ziengs mij zelfs wist te vertellen dat het allemaal bio-
logisch afbreekbaar is. Zo leer je vanuit de inbreng van de
Kamerleden nog zaken over je eigen beleid! We zouden dat
ook niet anders willen, zeg ik tegen de heer Ziengs. 2020 is
natuurlijk ook het jaar waarin de omvorming van ProRail
tot zbo zijn vorm gaat krijgen. Tegen een aantal Kamerleden
die zich afvroegen of al die stukken die daarvoor nodig zijn
tegelijkertijd beschikbaar zijn voor de Kamer: uiteraard.
Want die informatie moet er wel zijn om zo'n integraal
besluit te kunnen nemen.

Voorzitter. Dan ga ik naar de vragen. De heer Ziengs stelde
een aantal vragen over de nachttrein. Het waren heel logi-
sche en terechte vragen. Is het conform Europese regels,
waren er andere aanbieders? Uiteraard moeten we datgene
wat we doen netjes doen binnen de bestaande Europese
regels. Je moet ook breed kijken welke partijen een
bepaalde aanbieding kunnen doen. Dat hebben we ook
gedaan. Maar we willen ook snelheid maken. En toen bleek
dat niet iedereen op korte termijn iets zou kunnen bieden.
Simpelweg gezien: het materieel is er niet. Dan kun je of
zeggen: ik ga wachten tot 2023/2024, tot andere partijen
zich aanbieden, of ik ga nu vast starten en ik kies voor een
tweeledige aanpak. Het starten van een tijdelijke proef met
NS en OBB onder de huidige concessie van NS, opdat we
de reizigers zo snel mogelijk een nachttrein kunnen bieden,
en tijdens de looptijd van de proef ga ik in een paralelspoor,
met allerlei geinteresseerde partijen verkennen of en hoe
de verschillende maatregelen uit het marktonderzoek hen
kunnen stimuleren om Nederland als bestemming te kiezen.
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Bij alles moet je uiteraard zorgen dat dit past binnen de
regels, en daar hebben we naar gekeken.

De heer Ziengs vroeg nog heel specifiek of de behoefte aan
een nachttrein naar Wenen die veertien uur onderweg is,
is gemeten. Kan er tussentijds geévalueerd worden? Het
KIM-onderzoek laat zien dat er potentie is voor nachttreinen
op acht bestemmingen, waaronder Miinchen en Wenen. lk
maak uiteraard ook met NS specifieke afspraken over tus-
sentijdse evaluaties.

Dan vroeg mevrouw Krdger op dit punt welke bestemmin-
gen er nog meer mogelijk zijn voor de nachttrein. Mede op
verzoek van de motie-Krdger/Schonis is onderzoek gedaan
naar de potentiéle bestemmingen. Uit dit KiM-onderzoek
komen acht potenti€le bestemmingen naar voren in de
range van 800 tot 1.200 kilometer vanaf Amsterdam. Dan
gaat het om de bestemmingen Kopenhagen, Warschau,
Praag, Wenen, Miinchen, Zirich, Milaan en Turijn. Met de
nachttrein die eind volgend jaar gaat rijden, is het met één
overstap overigens ook mogelijk om een nog groter aantal
steden te bereiken. Zo ben je vanaf Wenen natuurlijk ook
heel snel in Boedapest of Bratislava. Dit waren de vragen
over de nachttrein.

Dan heb ik een vraag van de heer Amhaouch over de
community stations. Hij vroeg: kunnen we de buurt
betrekken bij stations en is de staatssecretaris bereid om
hierover in gesprek te gaan met ProRail? Ja, dat ben ik
absoluut. Op basis van de werkbezoeken die ik heb gebracht
aan vele stations heb ik geconstateerd dat medewerkers
van ProRail en NS Stations heel trots zijn op hun mooie
stations. Maar de heer Amhaouch refereert ook aan situaties
waarin bewoners van een bepaalde gemeente eigenlijk
samen met die gemeente zo'n soms prachtig oud stations-
gebouw echt tot een mooie nieuwe levendige kern in hun
gemeente weten te maken. Ik ben zelf ook weleens per
ongeluk op zo'n mooi stationnetje terechtgekomen. Ik denk
dat dat initiatieven zijn waar we met elkaar alleen maar baat
bij hebben, dus ik ben graag bereid om daarover in gesprek
te gaan.

Dan vroeg mevrouw Van Brenk of ik in gesprek wil gaan
met gemeenten die een brief hebben gestuurd over gelijk-
vloerse toegang naar perrons, zodat werk met werk gemaakt
kan worden. Tegen mevrouw Van Brenk zeg ik: via het
programma Toegankelijkheid Stations van ProRail worden
alle stations toegankelijk gemaakt voor mensen met een
handicap. Ook mensen met kinderwagens profiteren bijvoor-
beeld van het aanleggen van een hellingbaan en een lift.
Daarover heeft ProRail continu contact met de gemeenten.
Het hele programma is gereed in 2030, maar in 2022 zal
90% van de reizen van of naar een toegankelijk station
kunnen worden gemaakt. Met enige regelmaat zal ik ook
de Kamer blijven informeren over de voortgang van dit
programma.

Dan vroeg de heer Moorlag of ik bereid was om een verken-
ning te laten plaatsvinden naar het openbaar vervoer voor
kinderen tot 12 jaar. Ik denk dat we allemaal gratis ov voor
kinderen tot 12 jaar een heel sympathiek idee vinden.
Daarom is het ook heel mooi dat spoorvervoerders het Kids
Vrij-abonnement aanbieden, waarmee kinderen tot 12 jaar
gratis met de trein reizen in heel Nederland. Maar u weet
ook dat ik niet over de tarieven ga in het stads- en streek-
vervoer, dus daarop kan ik u eigenlijk niet direct helpen.
Wat ik wel kan doen, is dit punt bespreken in het Nationaal
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Openbaar Vervoer Beraad dat we met elkaar hebben. Ook
daar spreek ik op reguliere basis met vertegenwoordigers
van regionale concessieverleners en -houders. Daar ben ik
uiteraard toe bereid.

De heer Moorlag (PvdA):

Ik weet dat de staatssecretaris geen formele bevoegdheden
heeft, maar ze heeft wel soft power. Naar een gezagheb-
bende staatssecretaris zal naar mijn overtuiging geluisterd
worden. Maar is de staatssecretaris het wel met mij eens
dat we een eind moeten maken aan de lappendeken aan
regelingen? Het zijn allemaal heel goede regelingen, maar
ze hebben wel tot gevolg dat het voor het treinvervoer
weliswaar goed is geregeld, maar dat het voor het busver-
voer toch wel heel zuur is, zeker er als er ook geen treinsta-
tion in de buurt is, dat het ene kind op de ene postcode wel
gratis met de bus mee kan en dat het andere kind, dat op
een andere postcode woont, niet gratis met het openbaar
vervoer mee kan.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Nu vraagt de heer Moorlag mij toch om verder te gaan dan
een stukje softpower, want nu vraagt hij om door het hele
stelsel wat wij hebben en waarin provincies de concessies
uitgeven en dus ook de bevoegdheid hebben om de tarieven
vast te stellen, een groot kruis te zetten. Dat kan ik niet doen,
maar ik heb al gezegd dat ik bereid ben om zijn sympathieke
idee bij de decentrale vervoerders onder de aandacht te
brengen. Onze nationale spoorvervoerder doet het al wel,
niet alleen op woensdag, voor kinderen tot 12 jaar. Wellicht
dat ook de provincies daar op die manier naar willen kijken.

Voorzitter. De heer Ziengs en de heer Van Aalst vroegen
aandacht voor de sociale veiligheid in het openbaar vervoer.
Dat is een onderwerp dat we regelmatig met elkaar
bespreken en dat ik ook herken van beide leden.

De heer Schonis (D66):

Nog even over dat vorige punt. Ik begrijp helemaal wat de
staatssecretaris zegt. Wij gaan als rijksoverheid alleen over
het spoor en de regionale concessiehouder gaat over zijn
eigen tarieven. Het is een beetje het punt dat de heer
Moorlag maakt. Dat het bij het spoor gratis is voor iedereen,
is fantastisch. Maar dan is er nog die aansluitende tram of
bus naar de bestemming als je met je ouders of je opa en
oma een ritje maakt. Dan is het fijn als het hele ov gratis is.
Ik hoor u zeggen dat u in goed overleg gaat met de regio-
nale vervoerders of met de regiopartijen die hierover gaan.
Ik probeer het: kunnen we daar toch nog een stapje verder
in gaan? Kunnen we niet met een indringende aanbeveling
of zoiets komen? Ik vind het zo'n leuk idee en het wordt ook
breed gesteund. Op Twitter zag ik dit punt vaak voorbijko-
men. Kunnen we hier niet meer druk op zetten?

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Ik vind het een heel sympathiek idee en ik zie ook dat heel
veel kinderen heel graag reizen met de trein en daar heel
veel plezier in hebben. Met mijn eigen kinderen ging ik
weleens op avontuur met de trein. Je doet kinderen daar
een groot plezier mee. Met die warme aanbeveling zal ik
het graag bij het NOVB neerleggen.
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Voorzitter, dan de sociale veiligheid. Hoe zit het met de
uitbreiding van het reisverbod en met een algemeen ver-
voersverbod? Dit is een punt dat ik met de heren Van Aalst
en Ziengs regelmatig bespreek wanneer we het hebben
over het openbaar vervoer. Die sociale veiligheid in het
openbaar vervoer krijgt terecht aandacht. We vinden alle-
maal dat mensen in het openbaar vervoer gewoon op een
normale manier hun werk moeten kunnen uitoefenen en ik
denk dat wij ook hebben laten zien met elkaar dat we daar
echt aandacht voor hebben en ook stappen maken. De
afgelopen jaren is er samen met onder andere vervoerders,
politie, vakbonden, ProRail, decentrale overheden en de
minister van Justitie en Veiligheid gelukkig heel veel werk
verzet om de sociale veiligheid in het openbaar vervoer te
verbeteren. Incidenten in het ov en de beleving van de
sociale veiligheid worden gemonitord en de uitkomsten
daarvan worden beschikbaar gesteld via onder andere de
personeelsmonitor sociale veiligheid, de OV-Klantenbaro-
meter en de voortgangsrapportage sociale veiligheid. Dan
zien we dat we stappen maken, maar ook dat we er nog
niet zijn. Dit onderwerp vraagt echt continu om aandacht.
Mede naar aanleiding van de rapportages hebben we het
inderdaad ook een aantal keren gehad over zo'n vervoers-
verbod. Vervoerders zijn op basis van de wetgeving, waar-
onder de Wp 2000, bevoegd om op basis van hun veilig-
heidsanalyse een reisverbod op te leggen voor hun traject
en modaliteit. Het blijft wel zo dat aan een aantal juridische
randvoorwaarden moet worden voldaan. Dat geldt voor
iedereen die zo'n bevoegdheid heeft. Dat weten de leden
ook.

Dat lost bovendien niet het probleem op dat we al eerder
met elkaar hebben besproken, namelijk dat iemand die
overlast veroorzaakt dan overstapt naar een andere moda-
liteit. Daar moeten we ook eerlijk over zijn. Vervoerders
kunnen dus heel veel doen, maar ze moeten wel altijd
kunnen beargumenteren dat het proportioneel is. Ik blijf
wel met hen, het OM en de politie in gesprek over ervarin-
gen met reis- en verblijfsverboden.

Ook is de NS in juni begonnen met een whatsapp-proef.
Naar aanleiding van een motie van de PVV is begonnen
met een whatsapp/sms-dienst waarmee reizigers die zich
onveilig voelen dit tijdig kunnen melden. Het is ook fijn dat
je als conducteur dan weet: hé, dit is een situatie waar ik
misschien nietin m'n eentje naartoe moet gaan, maar waar
ik misschien graag samen met mijn collega naartoe ga, om
ervoor te zorgen dat we de zaak de-escaleren en iedereen
veilig zijn reis kan voortzetten. De proef duurt tot 1 januari
2020 — dat is dus al bijna — en wordt dan geévalueerd en
besproken met alle vervoerders. Op basis daarvan wordt
een besluit genomen over een landelijke uitrol. De eerste
signalen zijn positief, dus dat geeft ook hoop voor een ver-
dere uitrol. Ik kan natuurlijk niet vooruitlopen op de evalua-
tie, maar ik denk dat we allemaal die signalen hebben
gezien. Daarom blijft dit ook de komende jaren de aandacht
houden, zoals ik net al zei. We blijven samenwerken. Dat
ga ik ook weer vastleggen in een geactualiseerd gezamenlijk
convenant sociale veiligheid. Daar zal ik uw Kamer volgend
voorjaar ook over informeren.

De heer Van Aalst (PVV):

Het is goed dat een aantal stappen op het punt van de
sociale veiligheid gezet zijn. Ik had wat collega's in de eerste
termijn beloofd dat ik nog een compliment zou maken. Nou,
een compliment daarvoor aan de staatssecretaris. Volgens
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mij heb ik nu voldaan aan het verzoek van het CDA en kan
ik de rest van de dag kritisch blijven.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:
Dat kunt u ook heel goed, zoals we allemaal weten. Dan
geef ik ook even een complimentje terug.

De heer Van Aalst (PVV):

Ik kom even terug op het vervoersverbod. We hebben nu
natuurlijk de situatie met het boerkaverbod. We hebben
daar helaas nog niet samen over gesproken, maar er ligt
nu een aangenomen motie die het ook mogelijk maakt om
vervoersverboden op te leggen bij een overtreding van het
boerkaverbod. Ik ben dus enigszins verbaasd over de
beantwoording van de staatssecretaris dat het juridisch
toch wel moeilijk is om een algeheel vervoersverbod op te
leggen, want blijkbaar kan het dus wel bij het boerkaverbod.
Daar zijn wij ontzettend blij mee, ondanks al die vervoerders
die nog steeds niet goed weten wat ze moeten. Ik herhaal
mijn vraag aan de staatssecretaris daarom. Het vervoers-
verbod geldt bij het boerkaverbod. Het geldt voor al het
tuig in het openbaar vervoer. Is de staatssecretaris het
ermee eens dat ze gewoon een signaal moet afgegeven en
dat we het gewoon mogelijk moeten maken met elkaar?

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Laat ik één heel duidelijk signaal afgeven, en ik doe dat
denk ik ook mede namens de heer Van Aalst: mensen in
het openbaar vervoer moeten gewoon hun werk kunnen
doen; je dient dus gewoon respect te hebben voor de
mensen die daar zorgen voor de veiligheid en voor een
prettige reis voor ons allemaal; daar heb je gewoon van af
te blijven. Dat signaal kunnen we heel erg goed geven met
elkaar.

Dan over een vervoersverbod, want daar gaat de vraag van
de heer Van Aalst natuurlijk over. Je moet wel een wettelijke
basis hebben om dat te doen. Als er in de wet rondom het
boerkaverbod een basis wordt gecreéerd op grond waarvan
een algeheel vervoersverbod kan worden gecreéerd, dan
is daar op dat moment een wettelijke basis voor. Die is er
op die manier nietin de Wp 2000, maar vervoerders kunnen
dus wel voor hun eigen modaliteit zo'n vervoersverbod
instellen. Ik wil overigens wel iets zeggen over hoe dat in
de praktijk gaat. Ik was een keer 's ochtends op Rotterdam
Centraal bij een veiligheidsbriefing. Ik zag daar dat de ver-
schillende partijen van de verschillende modaliteiten, dus
van de tram en de trein en de bus, elkaar wel heel erg goed
informeren. Ze kennen allemaal hun pappenheimers. Ze
weten precies welke mensen op welke plekken rondhangen
— in de stad weet je dat ook — en wanneer ze dus ook extra
alert moeten zijn. Door die samenwerking kunnen ze in de
praktijk dus ook preventief goed optreden met elkaar. En
voorkomen is ook in dit geval natuurlijk altijd veel beter
dan genezen.

De heer Van Aalst (PVV):

In dat opzicht gaan de staatssecretaris en de PVV elkaar
denk ik wel vinden. Wij constateren inderdaad ook dat de
vervoerders heel graag een vervoersverbod willen opleg-
gen. En of dat dan per concessie is of dat het een landelijk
vervoersverbod is, daar kunnen we met elkaar over stoeien.
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Maar volgens mij is dat juist wat de vervoerders willen. Ze
overleggen met elkaar en ze weten hoe het zit, maar ze
willen voorkomen dat de man die de ene dag niet zijn han-
den thuis kan houden bij een conducteur in de trein, de
volgende dag weer op diezelfde lijn in de bus stapt. Dat is
wat ik nu vraag aan de staatssecretaris. Is zij bereid om dat
gewoon mogelijk te maken?

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Er is een basis in de wetgeving om een reisverbod op te
leggen, op basis van de Wp 2000. Die mogelijkheid is er
dus, zeg ik tegen de heer Ziengs. Van een generiek verbod
zal de rechter ook snel oordelen dat het niet proportioneel
is, omdat mensen dan niet meer kunnen reizen. Maar ik
snap de zorg van de heer Van Aalst wel. Die wordt onder
andere ingevuld door dat goede overleg tussen al die par-
tijen onderling.

Voorzitter. Dan ga ik over naar duurzame mobiliteit. Nou
ja, daar was ik al mee bezig. Dit was het blokje ov. We gaan
inderdaad gewoon verder met duurzame mobiliteit.

De voorzitter:
ledereen raakt nu lichtelijk in paniek.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:
Niet in paniek raken; er komen nog meer antwoorden.

De voorzitter:

Vooral geen paniek. Zoals ik het hier heb liggen, hadden
we een algemene inleiding. Daarin heeft u al een aantal
vragen beantwoord. Dan gaan we nu verder met duurzaam
vervoer, of hoe moet ik het zien?

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Ja, voorzitter. Ik heb nog een paar vragen over duurzame
mobiliteit. Blijkbaar zat het stickertje op de verkeerde plek.
Ik heb nog iets over de 8 miljard zakelijke kilometers, iets
over E10 en een voorbeeld over de wisselfietsen en de
manier waarop we aan innovatie werken in het ov.

De voorzitter:
Ik zie duidelijk aan de woordvoerders dat dat niet de vragen
zijn die zij nog hebben. Ik heb geen idee in welke volgorde
u hier stond. De heer Amhaouch was eerst, begrijp ik. Dan
begin ik bij u.

De heer Amhaouch (CDA):
Als het goed is, hoort dit allemaal nog bij het kopje spoor,
neem ik aan.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:
Ja.

De heer Amhaouch (CDA):
Een belangrijk punt is de toekomstige capaciteit op het
spoor. We hebben in het nieuws, maar ook in de brieven
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en in allerlei zaken gezien dat de NMCA een berekening
maakt en de NS een berekening maakt. De een zegt dat we
in 2027 vollopen en de ander dat we in 2030 vollopen. Daar
is heel veel over geschreven. In mijn inbreng heb ik
gevraagd of de staatssecretaris kan toezeggen dat ze met
een plan komt. Wat is de capaciteit die we nodig hebben,
hoe groot is dat gat en hoe gaan we dat concreet invullen?
lk zie vandaag de dag dat wij elke keer losse MKBA'tjes
maken, over 3kV, over enkeldeks- of dubbeldekstreinen,
over langere stations of niet. Hoe gaan we dat concreet
invullen zodat wij als Kamer ook overtuigd zijn dat we vol-
doende capaciteit hebben in 2030 en verder?

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Dit is uiteraard een terechte vraag van de heer Amhaouch,
want je moet het niet per project bekijken; je moet gewoon
een totaalbeeld hebben van de ontwikkeling die we zien,
van wat er nodig is en of de investeringen die we doen
passen bij dat totaal dat nodig is. Of dat nou gaat over de
investeringen in de infrastructuur of over de investeringen
in het materieel dat we hebben, we moeten ervoor zorgen
dat die investeringen allemaal kloppen met dat plaatje. Wij
gebruiken daarvoor de Nationale Markt- en Capaciteitsana-
lyse. Dat is wat we gebruiken voor alle investeringen, of
het nou gaat om wegen, spoor of water. De NS heeft ook
haar capaciteitsanalyses gedaan. Zij kijken wat ze voor
materieel nodig hebben om de verwachte groei te kunnen
realiseren, en op basis daarvan doen zij hun bestellingen.
De NS heeft mij ook bevestigd dat zij er in principe van
uitgaan dat het materieel dat zij nu in de bestelling hebben
zitten voldoende is om tot 2030 de groei van het aantal
reizigers op te vangen.

De heer Amhaouch (CDA):

Dat is één onderdeel, maar de NS maakt een aantal keuzes,
en door de keuzes die de NS maakt, komen er vragen te
liggen bij ProRail. Als de keuze van de NS is om te gaan
voor enkeldeks en we de perrons allemaal moeten aanpas-
sen en de 3kV-spanningen moeten aanpassen, terwijl de
MKBA, die u zelf opgevraagd heeft, zegt dat 3kV niet gaat
lukken of te duur is, dan klopt het plaatje niet. Wat het CDA
graag zou willen zien, is niet alleen maar wat we morgen
nodig hebben. We zitten al over de helft van deze regeerpe-
riode; breng nu concreet in zicht wat we echt nodig hebben
aan materieel en infrastructuur en welk kostenplaatje
daarbij hoort, zodat de Kamer richting de nieuwe periode
ook duidelijke keuzes kan maken om te voldoen aan de
capaciteitsbehoefte.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Absoluut. Ik denk dat we met het Toekomstbeeld OV een
belangrijke basis hebben gelegd waarin we hebben
geschetst wat we denken dat de toekomst van het openbaar
vervoer tot 2030, 2040 zou moeten zijn. Daar hoort nu
natuurlijk een nadere uitwerking bij. Die vindt op dit
moment plaats. |k zal zorgen dat de vragen die de heer
Amhaouch hier schetst ook in die uitwerking worden mee-
genomen, zodat we gewoon onder de streep kunnen kijken
of het ook klopt bij elkaar. Want dat is eigenlijk de vraag
die hij hier stelt: klopt het bij elkaar? We gaan dat uitwerken.
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De heer Stoffer (SGP):
We wisten van elkaar niet meer wie de eerste interrumpant
was.

De voorzitter:
Ik ook niet.

De heer Stoffer (SGP):
Maar goed, we zijn het erover eens.

De voorzitter:
Heel goed.

De heer Stoffer (SGP):

Ik heb maar een beperkte vraag. Ik heb een schriftelijk ant-
woord gekregen op mijn vraag toen ik gister refereerde aan
een brief van de gemeenten Heerhugowaard, Hardenberg
en Nunspeet over gelijkvloerse toegang tot perrons. Ik ben
heel blij dat de staatssecretaris aangeeft dat ze die brief
gaat bestuderen en antwoord gaat geven. Mijn concrete
vraag is of dat antwoord "nee, ik doe niets" wordt. Of is het
een overweging waarbij zij echt kijkt of zij dit kan oplossen?

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Als ik aangeef dat ik een brief ga bestuderen, dan is dat ook
met de intentie om echt goed te kijken naar wat het pro-
bleem is en wat we daaraan kunnen doen. Dan is het ant-
woord niet per definitie ja, maar ik schrijf dit niet zo in de
schriftelijke beantwoording op om te zeggen dat we daar
per se nee op gaan antwoorden. We zullen hier echt goed
naar kijken, want ik snap deze vraag wel. Enerzijds is er de
— ook door mevrouw Van Brenk gestelde — vraag over het
punt van de toegankelijkheid, maar u stelt deze vraag heel
nadrukkelijk ook vanuit de veiligheid. Veiligheid op die
perrons is ontzettend belangrijk. Bijvoorbeeld ook bij
Schiphol zien we dat daar echt problemen zijn. Ook op
andere plekken hebben we gezien dat er problemen zijn en
dat dat een reden was om te investeren in verbetering of
verlenging van perrons. We zullen dus uiteraard zorgvuldig
kijken naar het probleem dat hier geschetst is.

De heer Stoffer (SGP):
Dit biedt hoop voor de toekomst. Dank.

Mevrouw Van Brenk (50PLUS):

Ik reageer op het antwoord dat ik gekregen heb over de
Wet gelijke behandeling, de gehandicapten en de uitspraak
van het College voor de Rechten van de Mens dat er ook
sprake moet zijn van toegankelijkheid voor blinden en dat
Arriva daar niet aan voldoet. Ik vind het antwoord zwakjes:
"Arriva kijkt naar de mogelijkheden". Ja, dank je de donder,
maar hoe komt het nou dat dit zo is gebeurd? We weten
toch dat we bij een aanbesteding moeten voldoen aan dat
Gehandicaptenverdrag van de VN? Ik neem aan dat dat ook
in Duitsland, bij Deutsche Bahn, bekend is. Dus hoe kan dit
nou? Is dit een fout in de aanbesteding? En wat gaat deze
staatssecretaris daaraan doen?
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Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Die concessies zijn door de decentrale overheden verleend.
Maar ik snap heel goed waar de vraag van mevrouw Van
Brenk vandaan komt, want je zou verwachten dat bij elke
aanbesteding dit soort zaken gewoon direct worden mee-
genomen. Waar "Arriva kijkt ernaar" staat moet natuurlijk
"Arriva gaat hiermee aan de slag" staan. Dat is volgens mij
de daadkracht waarnaar mevrouw Van Brenk op zoek is.
We hebben eerder gezegd dat we op een aantal punten
zullen kijken of er nog lessen te leren zijn: worden de
randvoorwaarden wel of niet op een goede manier meege-
nomen bij de decentrale aanbestedingen? Dit is ook zo'n
punt van aandacht, want ook die aanbestedingen moeten
natuurlijk gewoon aan zo'n verdrag voldoen. Laat me dit
dus ook meenemen naar dat nationale ov-beraad. Dat geldt
ook voor de vraag hoe dit nou heeft kunnen gebeuren, zodat
ook de decentraal aanbestedende overheden zich hier heel
goed van bewust zijn en zodat we het punt niet alleen hier
oplossen maar ook structureel. Want dat is volgens mij
eigenlijk de achtergrond van de vraag van mevrouw Van
Brenk.

Mevrouw Van Brenk (50PLUS):

Ja, absoluut. Het moet inderdaad structureel. Ik ben in ieder
geval blij om te zien dat het bij de NS allemaal goed gere-
geld is. Ik verwacht van ieder ander die ook mee wil doen,
dat hij zich aan dezelfde spelregels gaat houden.

De heer Lagin (SP):

Ik heb gisteren een vraag gesteld over de publicatie van de
ESB. Daarop heeft de staatssecretaris schriftelijk gerea-
geerd: er komt een marktordeningsdiscussie. Ik had toch
iets meer gehoopt in een eerste reactie, maar daar zal ik nu
niet al te veel op aandringen. Ik heb wel een vraag waarmee
ik de eerdere vraagstelling misschien kan helpen. Meer
spoorcapaciteit en toegankelijkheid zouden we allemaal
heel goed kunnen regelen bij een nieuwe Lelylijn. Dan
regelen we het in één keer heel goed. Ik wil op dat punt iets
verduidelijkt hebben. De staatssecretaris schrijft: "lk ben
bereid om met de regio's te kijken naar de effecten van een
hoogwaardige ov-verbinding naar het Noorden. De opzet
van een dergelijk onderzoek wil ik samen met de regio gaan
uitwerken." Dat is eigenlijk precies wat ik vroeg. Het punt
is nu alleen: wat bedoelt de staatssecretaris met "een
hoogwaardige ov-verbinding"? Bedoelt ze daar eventueel
ook een nieuwe spoorlijn mee, niet direct morgen maar in
die zin dat dit in ieder geval ter sprake kan komen in de
gesprekken die ze gaat voeren?

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Mijn ervaring met de regio's is dat in elk gesprek van alles
ter sprake kan komen, al was het alleen maar omdat de
mensen die aan tafel aanschuiven, zelf gaan over wat ze
op tafel brengen. Ik zou de heer Lacin eigenlijk een tegen-
vraag willen stellen. Maakt het uit hoeveel wielen er onder
een reisplaats zitten? Want volgens mij gaat het om een
hoogwaardige ov-verbinding, iets wat publiek toegankelijk
is en een hoogwaardige verbinding biedt. Laten we daar
nou eens met elkaar naar op zoek gaan. De heer Lagin heeft
volgens mij ook het hele pakket aan antwoorden goed
bestudeerd en heeft gezien dat ook in de context van het
groeifonds deze lijn natuurlijk ooit genoemd is. We kunnen
nergens op vooruitlopen. Er zullen ook strikte criteria zijn.
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Maar volgens mij zijn dat allemaal elementen die in deze
discussie vanzelf wel hun plek zullen krijgen. Daar vertrouw
ik in ieder geval absoluut op.

De voorzitter:

Voordat ik de heer Lagin weer het woord geef, zeg ik u dat
mijn collega de heer Van Nispen hier vanochtend bij het
begin van de begrotingsbehandeling met u acht interrupties
heeft afgesproken. Daar doe ik er nu nog drie bij. U bent
dus in het rijke bezit van elf interrupties voor dit debat. U
kunt hier in alle stilte uw tussenstand komen verifiéren bij
de griffiers. De heer Lagin.

De heer Lagin (SP):
u..

De voorzitter:
Ik kan zeggen dat u er al best wel veel heeft. U bent op
dreef.

De heer Lagin (SP):

U wijst ons vanzelf op de tussenstand, denk ik, voorzitter.
Dat gaat helemaal goed komen. En ja, de staatssecretaris
heeft ...

De voorzitter:
Zeven.

(Hilariteit)

De heer Lagin (SP):
Ik hou het zelf ook bij.

De voorzitter:
O, heel goed.

De heer Lagin (SP):

Ik bedoel het meer voor de collega's. Ik hou het allemaal
zelf bij. Ja, de staatssecretaris heeft gelijk: ik heb inderdaad
het hele pakket doorgenomen. Ik heb ook het antwoord op
de vraag van de heer Schonis gelezen. Inderdaad, het maakt
ook voor mij niet zo veel uit hoeveel wielen een voertuig
heeft dat verbeteringen aanbrengt, alleen kijk ik wel naar
de mogelijkheden. Ik heb het gisteren ook bewust gehad
over bouwen langs een nieuwe Lelylijn, de werkgelegenheid
langs zo'n lijn, de ontsluiting van Noord-Nederland en de
verlichting vanuit Zwolle. Ik heb een motie ingediend over
de robuustheid van Zwolle, die toen is aangenomen. Ik hou
het kort, voorzitter. De vraag is de volgende. Ja, het maakt
voor mij niet zo veel uit. Juist daarom zou ik de staatssecre-
taris ook willen meegeven om het hele pakket mee te
nemen, dus ook een nieuwe spoorlijn. Ook zou ik haar willen
meegeven dat we straks, als we het investeringsfonds
hebben, niet nog moeten beginnen met het onderzoek,
maar dat we dan misschien al de eerste stappen hebben
genomen en dat we ook snel vooruit kunnen. In dat licht
hoop ik dus op wat meer steun van de staatssecretaris.
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Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

De heer Lagin beargumenteert, denk ik, waarom hij vindt

dat de Lelylijn hoort bij een investeringspakket gericht op
het groeivermogen van Nederland. Daar neem ik akte van.

De heer Ziengs (VVD):

Ik bracht inderdaad het punt van de nachttrein naar Wenen
ter sprake. Ik ben ook blij met de toezegging van de staats-
secretaris dat ze in ieder geval op vrij korte termijn dat
antwoord wel al gaat evalueren om te kijken of er misschien
ook andere aanbieders zijn. Zo heb ik het in ieder geval
begrepen. Mijn punt is eigenlijk het volgende. De staatsse-
cretaris gaf in haar beantwoording aan dat ze gekozen had
voor deze partij omdat dat de enige partij was die het
materiaal dat nodig was voor deze nachttrein, kon aanbie-
den. Als ik het rapport van de Rebelgroup lees, zie ik dat er
in een voetnoot staat dat ze eigenlijk te kort de tijd hadden
om echt goed onderzoek te doen naar de vraag welke par-
tijen er allemaal in beeld waren. Hoe kan de staatssecretaris
dan tot de conclusie komen dat deze partij de enige partij
was die het materiaal kon leveren, daar de anderen op dat
moment helemaal niet in beeld waren en ook niet gevraagd
zijn?

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Op dat laatste punt kan ik de heer Ziengs echt geruststellen,
want voor het marktonderzoek is een ruime selectie van
vervoerders gesproken, zoals FlixBus, Leo Express, WEST-
bahn, Eurostar en ALLRAIL. Op basis van al die gesprekken
is in het marktonderzoek geconcludeerd dat om verschil-
lende redenen, zoals de tijdige beschikbaarheid van mate-
rieel, voorlopig nog geen andere partijen zelfstandig de
trein naar Nederland zullen terugbrengen als openaccess-
vervoer. Uit dat marktonderzoek blijkt dat dat aanbod op
z'n vroegst ontstaat in 2023, maar dat 2024 een waarschijn-
lijker moment is. Internationaal spoor is een prioriteit voor
dit kabinet. Daar trekken we met elkaar hard aan. We zien
ook hoe weerbarstig het is. De hele transitie van vliegen
naar trein is er ook eentje waar we met elkaar hard aan
trekken, maar we zijn daarbij vaak echt afhankelijk van onze
buitenlandse collega's om ons te helpen bij het tot stand
brengen van die verbindingen. Dit is iets wat we wél zelf
kunnen doen. Daarbij willen we er natuurlijk het beste uit
halen voor de reiziger. Het is ook heel terecht dat de heer
Ziengs vraagt of er ook naar andere partijen is gekeken. Dat
is er en dat zullen we ook blijven doen. Ik zeg het volgende
tegen de heer Ziengs. Als er nu iemand opstaat die zegt "ik
kan ook volgend jaar voor het einde van het jaar die trein
laten rijden en ik heb daar minder geld voor nodig dan het
maximum dat nu gereserveerd is", dan ga ik volgende week
met diegene om tafel.

De heer Ziengs (VVD):

Dat is natuurlijk een fantastisch aanbod, al is het voor
nieuwe toetreders nog wel kort dag, die paar maanden. lk
ben in ieder geval blij met de toezegging van de staatsse-
cretaris daarop. Maar ik heb uit de beantwoording ook
begrepen dat het ook tussentijds kan. Als volgend jaar na
een jaar blijkt dat een ander met een goedkopere optie ook
kan optreden op die lijn, dan is diegene ook in beeld. Of is
dat niet het geval?
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Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

We gaan in die subsidieverlening ook aangeven dat we ook
tussentijds kunnen evalueren. Het kan ook zijn dat het alle-
maal heel erg tegenvalt en dan kunnen we tussentijds
besluiten om de stekker eruit te trekken. Als je een pilot
doet, moet je aan de ene kant natuurlijk wel zekerheid geven
aan iemand die wil starten. Je wilt ook blijven evalueren.
Als er echt aanleiding is om tussentijds te zeggen dat het
helemaal anders moet, dan moeten we het daar goed over
hebben. Uit de marktverkenning blijkt niet voor niks dat er
tot 2023/2024 geen ander aanbod zou zijn. Dan ga je dus
wel zekerheid geven aan de partij die je vraagt om in te
stappen voor een paar jaar. Dat is maar beperkt. Maar als
wij iets over het hoofd hebben gezien, als er nu, bijvoor-
beeld volgende week, een partij is die zegt "ik kan echt laten
zien dat ik het volgend jaar al kan regelen voor minder geld",
dan ga ik daarmee om tafel.

De heer Amhaouch (CDA):

Even terug van Wenen naar Den Haag. De staatssecretaris
heeft laatst in het AO Spoor inderdaad het plan omarmd
om in heel Nederland de uitrol te doen van de gespreide
tijden. Ik denk dat dat een hele belangrijke maatregel is om
de hyperspits aan te pakken. Nu laten de eerste getallen
zien dat nu zelfs buiten de spits de snelwegen beginnen vol
te lopen. De minister noemde dat ook in haar inbreng. De
trein is in de hyperspits voor 110% bezet en buiten de spits
voor 35%. Mijn vraag was ook: hoe krijgen we andere
mensen in die trein? Daarvoor moeten we veel andere
dingen doen. In de antwoorden die wij hebben gekregen
lees ik dat we dat proberen te doen met een app waarmee
punten gespaard kunnen worden, of door een gratis kop
koffie aan te bieden. Dan denk ik bij mezelf: dat gaat 'm niet
worden. lk wil dus terug naar die rail challenge. Laat studen-
ten en anderen meedenken over hoe we veel laagdrempe-
liger kunnen worden. Ik heb zelf een zoektocht ondernomen.
Als ik geen Kamerlid was met een pasje en in de daluren
zou moeten reizen, dan zou ik eerst voor €52 een abonne-
ment moeten afsluiten bovenop het reguliere abonnement,
en daarmee zou ik dan kunnen reizen met 40% korting. Dat
zijn allemaal extra stappen waardoor wij de mensen die
niet structureel reizen nooit in de trein krijgen. Dus nog-
maals mijn oproep: betrek andere creatieve partijen erbij
zodat we laagdrempelig uit de auto en in de trein kunnen
en een doelstelling kunnen zetten van 35% naar minimaal
50%.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Dat is een oproep naar mijn hart. Ik kan die meteen wel
koppelen aan de hackathon van de heer Ziengs. Laten we
inderdaad eens kijken hoe we hier alle creativiteit kunnen
lostrekken. We hebben er alle belang bij dat we niet alleen
maar extra investeren in capaciteit die alleen maar in de
spits wordt benut, maar ook proberen om alle treinstellen
die we hebben gedurende de dag beter te benutten om
meer mensen die comfortabele reis te kunnen geven. Dat
is ook gewoon het maatschappelijk beter laten renderen
van je investeringen. Je zou ook zeggen dat hiermee mis-
schien geld wordt bespaard, ook voor de NS, op het vlak
van capaciteit die zij voor de spits moeten kopen. Dus wel-
licht is daar toch nog eens op een slimmere manier naar te
kijken. Ik vind het wel belangrijk dat wij ook de reizigersor-
ganisatie goed bij dit soort ideeén en dit soort concepten
betrekken, want aan reizen buiten de spits zit voor mensen
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vaak een hele dagplanning vast. Maar we gaan dat zeker
doen. We gaan nog eens kijken of we dat op een creatieve
manier voor elkaar kunnen krijgen. Gemeenten en provin-
cies vragen ons om mee te investeren in duurzame mobili-
teit, in duurzaam vervoer. lk noem de spreiding van de
colleges: een kwartiertje eerder beginnen bij de een, een
kwartiertje later beginnen bij de ander. In Nijmegen en
Groningen hebben ze daar fantastische resultaten mee
bereikt. Om dat voor elkaar te krijgen was de medewerking
van de gemeenten en van de onderwijsinstellingen echt
heel cruciaal. Dat soort succesconcepten moeten we in
Nederland echt breder zien uit te rollen. Dus ook daar ga ik
achteraan. Dat betreft het actieplan waar de heer Amhaouch
laatst naar vroeg.

De heer Amhaouch (CDA):

Dank daarvoor. Of het de hackathon is of een andere manier
om de studenten hierbij te betrekken: dat is heel goed. En
vergeet daarbij niet de werkgevers. Ik hoorde gistermorgen
op BNR een grote werkgever met 13.000 mensen in Veldho-
ven die echt actief probeert om mensen op de fiets of in de
trein te krijgen. We zullen die slag moeten maken. Een
doelstelling van 50% in de daluren is iets moois als stip op
de horizon.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Ik vind het een prachtige stip op de horizon. Die werkgevers
zijn inderdaad cruciaal, zoals de heer Amhaouch zegt. Zij
zijn cruciaal bij het voor mensen mogelijk maken om anders
te reizen. Want we kunnen het nog zo aantrekkelijk maken,
maar als je werkgever zegt "als jij niet tussen half negen en
kwart over negen binnen bent, dan sta je er bij mij verkeerd
op", dan gaan mensen dat natuurlijk nooit doen. Dus die
werkgevers spelen inderdaad echt een cruciale rol.

Mevrouw Kroger (GroenLinks):

Het is natuurlijk superbelangrijk om te proberen mensen
uit de auto te krijgen en in het ov of op de fiets of hen te
bewegen te gaan lopen. Daar moet veel meer aandacht
voor zijn. Daarom wil ik de staatssecretaris toch het vol-
gende vragen. Zij schetst dat ze met de VNG en met de
provincies in gesprek gaat. Als er nou gemeenten zijn die
deze dag naar voren brengen — de dag waarop wij het
alternatief voor de auto vieren, de dag waarop wij vieren
dat je met het ov, de fiets en door te lopen ook zo veel kan;
ik noem hem even de autoloze zondag — en zeggen dat zij
die willen organiseren en hulp nodig hebben, dan hoop ik
gewoon dat de staatssecretaris daar heel positief op rea-
geert, want dat is toch een prachtige dag.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Ik hoop dat we dat niet maar één zondag in het jaar vieren.
Ik weet dat mevrouw Kroger dat met mij deelt. Ik vind dat
er heel veel dagen zijn om dat te vieren. Voor de rest heeft
u het antwoord van de minister gehoord en u weet dat het
kabinet altijd met één mond spreekt. U weet dat ik het ov,
de fiets en het lopen een warm hart toedraag. Het zijn
eigenlijk geheime wapens in die drukte, want het loopt
overal vol. We moeten alles dus zo effectief mogelijk
benutten. Ik vind het persoonlijk een prachtig initiatief als
een stad besluit om dat een keertje te doen, maar dat is
echt wel aan een gemeente.
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De heer Van Aalst (PVV):
Ik probeer even duidelijk te krijgen of een vraag in dit blok
beantwoord zal worden. Die ging over de ov-data.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Volgens mij is die vraag schriftelijk beantwoord. Ik geef
even uit mijn hoofd het korte antwoord daarop. U heeft
gevraagd of dit wel echt onafhankelijk wordt belegd, want
die data moeten echt toegankelijk zijn voor allerlei partijen.
Ik zie de heer Ziengs knikken, want ook dit is een debat dat
we vaker met elkaar hebben. Ja, dat vind ik ontzettend
belangrijk. Ik heb daarover volgens mij in het AO Spoor
gezegd dat er op dit punt een samenwerking is met het
CBS. Echt heel specifieke detailvragen zou ik dan nog even
moeten meenemen naar de tweede termijn, maar de
intentie is echt dat die data gewoon beschikbaar moeten
zijn voor zo veel mogelijk reizigers om uit die data zo veel
mogelijk baat en zo veel mogelijk opties en innovatie te
halen. Dat is bijvoorbeeld ook waarom wij Maa$S inzetten,
samen met de minister. Dat is één van de voorwaarden.

De heer Van Aalst (PVV):

Dat deel van de vraag was inderdaad beantwoord, volgens
mij. Maar ik had nog een andere vraag over data. Momen-
teel schijnen er wat problemen te zijn met data van bijvoor-
beeld telecombedrijven, die altijd gebruikt werden door
bijvoorbeeld ProRail. Die data schijnen niet meer gedeeld
te worden. Die vraag had ik in de eerste termijn neergelegd.
Misschien dat de staatssecretaris daar in de tweede termijn
nog even op kan terugkomen.

Staatssecretaris Van Veldhoven-van der Meer:

Ik zal graag nog even kijken naar de vraag die de heer
Ziengs in eerste termijn heeft gesteld en zorgen dat we daar
nadere informatie over kunnen geven in de tweede termijn.
De intentie gaat volgens mij in dezelfde richting, maar we
zullen nog even specifiek naar deze vraag kijken.

Voorzitter. Na het ov ga ik verder met de rest van de duur-
zame mobiliteit. Ik heb al best veel gezegd. Het loopt op
allerlei plekken vol, dus we hebben alles nodig: goed ov,
schone brandstoffen, elektrisch rijden, waterstof, duurzame
stadslogistiek, de fiets, lopen. Ik vind de begrotingsbehan-
deling van vandaag een mooi moment om te markeren dat
onze fietscultuur met succes is voorgedragen voor de nati-
onale lijst van immaterieel erfgoed. Wat is er nou Hollandser
dan even de fiets pakken? Ook de werkgevers zijn hierbij
cruciaal. Ik heb een aantal fietsambassadeurs. Ik merk dat
het ondertussen prestige heeft als je de titel fietsambassa-
deur mag dragen. Ook Rotterdam zei vandaag, las ik, graag
fietsambassadeur te willen worden. U bent van harte wel-
kom.

We willen meer mensen op de fiets krijgen met de 75 mil-
joen die we in het Klimaatakkoord beschikbaar hebben
kunnen stellen voor investeringen in de fietsinfrastructuur,
met name in stallingen. Ik hoop dat gemeenten en provin-
cies samen met mij ook daarin een hoop investeringen
willen doen, zodat we in deze kabinetsperiode op ruim een
half miljard aan investeringen in de fiets kunnen komen.
Dat zou hartstikke mooi zijn. Maar we moeten niet alleen
maar meer van hetzelfde doen. lk refereer ook weer ev